Привет всем!!! Решена проблема тяжёлого переключения регулятора температуры... Долго, сложно, но решена!!!

Суть: Lancer 1.6 2003 WAGON перестал поворачиваться рычаг управления заслонкой печки (холодно/горячо). В первый раз поменял тросик управления заслонкой, его приговорили ремонтники (высунули, показали - что согнут... тяги-упора недостаточно, поэтому и заслонка не поворачивается). Он был в наличии, заменил. Вроде всё работает, но не тут, то было, через 2 недели тоже самое. Опять на сервис... в этот раз менять трос бессмысленно, тоже выйдет из строя. Приговорили ПЕЧКУ!!!! Ценник на запчасти (В СБОРЕ) около 120000р... дороговато...+ съём/установка торпеды, косы, блока печки. Насчитали по работе ~25 000р. Ремонт по замене этого агрегата около - недели. Во как????

Поспрашивав добрых людей на форуме, сразу же нашлись хорошие люди!!! Таких здесь много. Очень этому рад... мир не без добрых людей ( проблема скрыта глубоко внутри корпуса печки, в полозьях и налипшей грязи в смазке - этих самых полозьев + в устаревшей ненадёжной конструкции самого рычага управления заслонкой, который крепится к корпусу печки, его уже заменили новым, проверенный образец... с более короткой лапкой. Далее всё поймёте и увидите (
ФОТООТЧЁТ!!!!

ВНИМАНИЕ!!!! ATENTION!!!!  Перед съёмом рулевой колонки (лучше в сборе) установить её ОБЯЗАТЕЛЬНО в самое верхнее положение с помощью регулировочной рукоятки и убедится, что механизм рулевой колонки, точнее рулевое колесо, тоже застопорено.
Далее подробно по шагам:

1)
Отсоединяем "-" отрицательную клемму аккумулятора. (много придется отключать масс, разъёмов, датчиков...рисковать не стоит).
2)
Для снятия "ТОРПЕДО" демонтируем центральную полочку под мелкие вещи, открутив два самореза и потянув полочку и преодолев крепление двумя белыми клипсами снизу. Тянем на себя.
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3)
С помощью персональных (идут в комплекте с магнитолой) съёмников демонтируем магнитолу, аккуратнее с проводами магнитолы, не оторвите. Я аккамулятор отсоединил, когда созрел на 100% разбор (. А так не решался.
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4)
Стягиваем рукоятки управления (потянув их на себя), под рукоятками откручиваем два самореза (они крепят блок управления печкой, А/С и вентилятором к декоративной накладке - центральной консоли).
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5)
После, демонтажа декоративной накладки, вытягиваем электромеханический блок управления печкой, А/С и вентилятором - на себя, плавно, но с усилием, (болтики, которые я выкручивал, по возможности, наживлял обратно... дабы ничего не потерять и не перепутать).
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5)
Блок управления печкой, А/С, вентилятором, крепится обычными распорками/защёлками, их по одной с каждой стороны, сверху справа и сверху слева, на рис. выше – это видно. Поддерживаем их и чуть-чуть вытаскиваем блок на себя, (полностью не получится, т.к. идёт преднатяг тросиков печки и проводов. Стянули, видим вот такую картину - погнутый тросик регулировки (горячо/холодно).
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6)
Сжимаем усик направляйки и поддеваем "обжимку" тросика. Спокойно скидываем, аналогично с тросиком распределения потока воздуха (синий трос).
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6)
Чуточку по сложнее с металлической клипсой-обжимкой, которая фиксирует стабильное положение тросика в корпусе блока управления (её я одолел с помощью маленькой "-" минусовой, (плоской) отвёртки, подсунув её снизу в клипсу, отогнув - чуточку и поддев трос сверху!!! Всё гладко вышло, без поломок (.
[image: image7.jpg]



7)
Далее, снимаем  рычаг открывания капота (там снизу его крепят два самореза) и  нижнюю (со стороны водителя) пластиковую накладку, она крепится на двух саморезах снизу и паре белых клипс сверху и по бокам (тянуть аккуратно).  Потом откручиваем пару болтов крепящих часть "Торпедо"  к усилителю.
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8)
Видим основную сторону БЛОКА ПЕЧКИ с патрубками вентиляции, один из которых, демонтируем для удобства доступа к механизмам печки, снимается он не сложно.
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9)   Демонтировав длинный патрубок, видим верхним механизмом управления потоками - синий тросик и нижний механизм управления температурой - белый тросик. Обратите внимание на стрелки!!! Этим я хотел показать, что в корпусе НА ЗАВОДЕ предусмотрены отверстия для стяжки (герметичности) корпуса печки, но по каким-то причинам отверстия пусты, саморезов в них нет (. Поэтому корпус держится исключительно на защелках! Да и прокладки тоже нет. Соответственно пыль под ногами, а её там обычно, предостаточно, завихрения... всё - это со временем просачивается внутрь на шестерёнки, оседает и т. д. Демонтируем оба тросика, можно снять и механизмы (звездочки), главное запомните, как они стояли и не перепутайте, что с чем ставилось, дабы при сборке на это не тратить драгоценного времени :) Чёрный патрубок (маленький) снимать, пытаться. НЕ НАДО!!!  Т.к. там, где он изгибается в сторону мотора, есть один саморез, который нереально открутить без дальнейшего разбора!!!! Да же не пытайтесь, да оно и не нужно (.
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10)
  Далее переходи к пассажирской стороне. Бардачок... корпус чуть внутрь, защёлку вниз и она сама выпадает вам в руку, внутрь перчаточного ящика (.
[image: image12.jpg]



10а)   А вот и ограничитель.
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10б)  Затем поддавив правую часть, открываем его полностью и вытаскиваем с направляющих (УБЕДИТЕСЬ, что в бардачке пусто). А то потом, собирать долго (.
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11)
  Демонтируем кожух в ногах пассажира... там вроде две клипсы снаружи (показано стрелками) и одна, вроде сзади - практически в ногах... Также откручиваем два болтика крепящие часть "Торпедо" к усилителю.
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12)   Отвинчиваем два болтика крепления ЭБУ SRS, вытаскиваем разъёмы (блок убираем от греха подальше). Расположение разъёмов, записывать не надо - перепутать не удастся!!! Каждый имеет свой размер и своё гнездо.
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13)   В освободившемся пространстве !!!! ЗАПОМНИВ!!!! укладку, разъединяем все возможные разъёмы... резистор, термистор, управление заслонкой, сверху разъёдиняем разъём пассажирской подушки, он с двойной защёлкой. В начале поднимаем зелёненькую крышечку, а потом, надавив на сам разъём (стандартно) стягиваем его. Демонтируем "тоннель" соединяющий корпус мотора печки с БЛОКОМ печки, посредством съёма клипс (в центр, слегка давим и вытаскиваем - КЛОП). Их там вроде несколько штук... и снизу тоже.
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14) Вот собственно и "тоннель" с реостатом печки.
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15) Вид после демонтажа "тоннеля". Накладка на блок, крепится (семью саморезами).
[image: image19.jpg]



16)   Убираем и (!!!! ЗАПОМИНАЕМ!!! укладку проводов!!!!) все провода, как бы внутрь, что бы ничего не мешало при съёме "Торпедо". Все тросики, соответственно, демонтируем, убираем жгут проводки к электромеханическому блоку печки. Аккуратнее с проводами, рёбра каркаса усилителя, очень острые с зазубринами, можно легко порезаться и повредить изоляцию проводки!!!!
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17)   Снимаем декоративные крышки с торцов "Торпедо" и откручиваем по два болтика с каждой стороны. Со стороны перчаточного ящика, дотягиваемся до кронштейна пассажирского Air Bag, там вроде три болтика…тоже неудобно (
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18)   Вытаскиваем блок управления зеркалами, вместе с декоративной накладкой. Крепятся просто на клипсах.
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19)   Демонтируем декоративный козырёк щитка приборов... два самореза сверху и распорные клипсы по бокам снизу. Для демонтажа самого щитка откручиваем винты №1, №2 и №3. 
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20)   Далее,  за нижнюю часть щитка, как бы переворачиваем, и в тоже время вытаскиваем... как только станут доступны зажимы разъёмов, усердствовать не стоит, разъединяем их и спокойно вытаскиваем «приборку».
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21)   Снимаем декор, два болтика снизу. Саму накладку лучше снимать, не тянув и подковыривав её, а помогать выдавить белые клипсы изнутри. Возможность такая будет, главное присмотреться из под пространства перчаточного ящика, торцов "Торпедо" и т.д. Так можно избежать ненужных деформаций и поломок в креплении декора и самой "Торпедо". Мне, по крайней мере, так было проще и безопаснее (. 
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22)   Далее переходим на центральный тоннель. Демонтируем подлокотник/ящик. Подняв его, внутри два самореза…
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23)   …ближе к селектору МКПП -  две белые клипсы, которые защёлкиваются в «скелет» центрального тоннеля. Аккуратнее!!! Поднимаем рычаг стояночного тормоза, поднимаем каркас подлокотника – параллельно полу (НЕ ГНЁМ!!!). При этом, желательно держать заднюю часть «скелета»  центральной консоли прижатой. Тянем наверх, держа каркас подлокотника за боковые части. Как только, удастся преодолеть сопротивление защёлок,  заднюю часть приподнимаем выше и двигаем вперёд, тем самым снимая конструкцию с рычага стояночного тормоза.
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24)   Далее берёмся за «скелет» консоли, для его демонтажа потребуется вынуть пепельницу, провернуть корпус лампочки подсветки №2, открутить саморез №1.
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25)   Откручиваем ручку МКПП (повернув её против часовой стрелки), при этом кожух МКПП не пытаемся стянуть!!!!!
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26)   Декоративная накладка на центральном "тоннеле" держится исключительно на клипсах... аккуратно тянем...СТОП!!! Как только, преодолели притяжение всех клипс, дальше тянуть НЕ НАДО!!! Т.к. требуется отсоединить прикуриватель от жгута клемникова-проводов. Там крепится три провода!!!! Ковырять ничего не надо. При детальном изучении и понятии работы крепежа, спокойно отсоединяем два клемника-провода от прикуривателя, и один цоколь подсветки, провернув его.
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27) Результат. Запомним положение цоколя №1 и клипсы жгута №2. И укладку!!!
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28)   Далее демонтируем боковую ВОДИТЕЛЬСКУЮ декоративную накладку. ВНИМАНИЕ!!! у пассажира способ крепления ДРУГОЙ!!! Итак, пластиковая клипса под "+" плюсовую отвертку. Давить при откручивании НЕНАДО!!!! Выкручиваем,  вытаскиваем "штифт" и клипсу-распорку.
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29)   После удаления "штифта" с клипсой. Аккуратно сдвигаем накладку по ходу движения а/м, в сторону моторного отсека. Видим клипсу. Давим на неё в центр и вытаскиваем её – целиком.
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30)   Демонтируем боковую ПАСАЖИРСКУЮ декоративную накладку. ВНИМАНИЕ!!! У водителя способ крепления ДРУГОЙ!!! Накладка крепится двумя пластиковыми белыми клипсами (сверху и снизу). При демонтаже придерживайте край "скелета" центрального "тоннеля" точнее, его часть, где крепится одна клипса к усилителю. Клипса снимается просто, нажать на её центр и вытащить целиком).
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31)   Далее снимаем центральный тоннель, он остался крепится на задних двух саморезах.

[image: image36.jpg]



32) Вот собственно. Рычаг МКПП, для удобства – двигаем  назад (2 или 4передача).
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33)   Убираем провода от щитка приборной панели внутрь, чтоб при демонтаже "Торпедо" ничего нам не мешало. Откручиваем центральный саморез, крепящийся к усилителю (на рисунке он уже откручен().
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34)   Откручиваем четыре болта крепления "Торпедо"  к усилителю. Демонтируем оставшиеся тросики, убираем проводку, жгуты за усилитель (что бы ни мешало при демонтаже "Торпедо").
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35)   Отсоединяем боковые накладки оконных стоек... предварительно сняв резиновый уплотнитель передних дверных проёмов.
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36)   Далее я рекомендовал бы снять рулевую колонку в сборе. Т.к в дальнейшем будет проще демонтировать остальные узлы, хотя при съёме "Торпедо" рулевую достаточно просто опустить с креплений вниз на сидение. Но съём "Торпедо" будет не особо удобен, да и это не конечная работа… 

Итак, РУЛЕВАЯ!!!!  Очень, очень «тонкий» и «хрупкий» механизм. Как не глупо и не прискорбно…, но я сломал его.( Дабы такое не произошло у вас, спешу предупредить и объяснить, как правильно производить съём/установку данного узла.
ВНИМАНИЕ!!!! ATTENTION!!!!  Перед съёмом рулевой колонки (лучше в сборе) установить её ОБЯЗАТЕЛЬНО в самое верхнее положение с помощью регулировочной рукоятки и убедится, что механизм рулевой колонки, точнее рулевое колесо, тоже застопорено. 

ОБЪЯСНЕНИЕ:  
Рулевая колонка на этой машине, оснащена двумя механизмами безопасности травмирования при аварии. Причём эти механизмы довольно-таки «хрупкие». Елозить, дёргать рулевую колонку при расслабленном стопоре, категорически запрещено!!! Даже при регулировке рулевой колонки, нужно делать - это аккуратно и спокойно. По окончанию регулировки, туго затянуть рычаг регулировки в первоначальное положение. Дело в том, что в корпусе колонки, есть две металлические промежуточные прямоугольные шайбы с овальными прорезями посередине, так называемые «односторонние капсулы». Расположены они в посадочных местах верхней части рулевой колонки (слева и справа). Причём эти шайбы с завода неподвижны и соединены с самим корпусом рулевой, посредством заводских клёпок. Которые могут моментально сорваться при небольшом усилии, либо в результате неправильной установки колонки, дерганья при демонтаже с расслабленным рычагом регулировки, столкновения об руль и т.д. На некоторых рисунках их очень хорошо видно. Схематично – это можно увидеть из обычного мануала по ремонту, ниже. Односторонняя капсула – это и есть та самая шайба. Прочитайте, все поймёте (.
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У меня именно это и произошло…то ли надавил, толи ёрзал, то ли вкривь пошла при сборке. Так и не смог понять. Результат, сборка завершена,…затягиваю колонку.  Всё ОК!!! Всё работает, нигде ничего не болтается. Выставляю руль по высоте, регулирую, зажимаю лапку наместо. !!!! Шок!!! руль болтается…влево-вправо!!!! Ещё раз - шок!!! А/м полностью собран, а руль болтается,… подумал, что не попал в пазы??? (их там нет, определил по ходу последующего разбора), возможно, слабо  затянул…Конечный результат – залом болта в усилителе (в закладной) при попытке подтянуть рулевую колонку (. Попытка просверлить и ввернуть ввертыш в заломыш… особо результатов не принесли (не удобно, мало места, а разбирать всё заново – ЛЕНЬ). Попытался рассверлить больше, и метчиком вырезать остатки болта – данные старания, принесли свой результат, метчик пошел чуточку криво и заломался под корень, ( счастье было неописуемое…
ЭПИЛОГ: повторная разборка заняла 20 минут!!! На остаток метчика и болта затрачено 5 минут. Установка в первоначальное состояние ещё 30 минут!!! А до этого на попытку отделаться по лёгкому ушло 6 часов!!!!! Делаем выводы ( ( (
36)   Итак, продолжим,… подготавливаем рулевую колонку к съёму,… демонтируем кожух подрулевых переключателей, он крепится двумя саморезами к корпусу рулевой колонки, и одним саморезом, крепятся две половинки кожуха между собой.
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37)   Разъединяем все разъёмы от рулевой колонки, освобождаем проводку,  размыкаем все разъёмы (Air Bag, зажигание, питание). Хомут, стягивающий проводку Air Bag и питание, срезать не обязательно. Достаточно, в основу защёлки вставить маленькую “-” минусовую/плоскую отвёртку и отжать замок и хомут быстро расстегнется.

[image: image44.jpg]



38)   Направляемся в педальный отсек.…для удобного демонтажа рулевой рейки, требуется снять педаль акселератора/газа. Это не сложно: две гайки от кронштейна самой педали и расщёлкнуть тросик в верхней части педали…
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39)   Снимаем педаль тормоза: четыре болта у цилиндра и два у усилителя + !!!!!! датчик стоп сигнала педали!!!! 
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40)   Не забываем о маленьком стопоре, его просто тащим вниз. Он как скрепка. Плюс датчик нажатия педали тормоза.
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41)   Здесь видим вал от рулевой колонки, уходящей в рулевую рейку, через карданное соединения под крышкой. Стягиваем защитную пластиковую облицовку/крышку.
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42)   Откручиваем болт стопорящий кардан к рулевой рейке, вытаскиваем.
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43)   Не забываем пометить БЕЛЫМ МАРКЕРОМ положение шлицов на валу относительно карданчика, дабы избежать регулировки СХОЖДЕНИЯ и переустановки рулевого колеса. Метки наносите как можно точнее и на валу и на кардане. Лучше ТРИ, легче будет не ошибиться.
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44)   САМОЕ ГЛАВНОЕ!!!! РУЛЕВАЯ В САМОМ ВЕРХНЕМ ПОЛОЖЕНИИ. ЗАЖАТА. ОТКРУЧИВАЕМ ДВА БОЛТА - БЛИЖЕ К РУЛЕВОМУ КОЛЕСУ, ЗАТЕМ ОСТАЛЬНЫЕ ДВА. ДЕЛАТЬ ЛУЧШЕ С ПОМОШНИКОМ. КОЛОНКА ТЯЖЁЛАЯ И НЕУДОБНАЯ!!!! Опускаем всё это чудо на сидение.
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45)   А вот и закладные….
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45а)
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46)   БУДТЕ АККУРАТНЫ!!!!!!!!!!!!! Проверив, что всё разъединено - с помощником вытаскиваем рулевую колонку – целиком.
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47)   Дальше, перебираемся на пассажирскую сторону. Демонтируем кресло (четыре болта) + отцепляем перед снятием разъёмы подогрева сидений, датчик Air Bag в сидении. Вытаскиваем кресло. Снимаем пластиковую накладку порога, защитную угловую накладку снизу-справа у края в ногах. Откидываем напольный материал. Добрались до воздуховода задних пассажиров. Откручиваем один единственный саморез, крепящий этот самый воздуховод. Демонтируем его.
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48)   Далее проверив, что вся проводка убрана, весь крепёж откручен… с напарником, аккуратно стягиваем "Торпедо".
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49)   Демонтируем антенный провод и снимаем верхнюю пластиковую накладку.
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50) Стягиваем правый патрубок вентиляции…  при последующей сборке, стык «папа» вентиляционных патрубков, советую обмотать мягкой изолентой, для лучшей герметичности. Туже входят, лучше держатся, выше КПД вентиляционного потока (.
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51)   Разъединяем разъёмы второго блока управления AIR BAG, и отсоединяем проводку, отводя её в сторону от усилителя. Полностью отсоединить не получатся, т.к. часть косы уходит под обшивку водительского кресла и задний ряд сидений. Да это и не надо. 
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52)   Разъединяем пластиковый кожух крепления косы от усилителя, разогнув его и вытолкнув клипсу снизу. ЗАПОМИНАЕМ РАСПОЛОЖЕНИЕ!!!!!
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53)   Далее… откручиваем боковые крепления центральной части усилителя, по два болта с каждой стороны. Массы с № 2 и № 1. Отводим их за усилитель. Можно пометить, так сказать, отцентровать расположение усилителя относительно тоннеля... на всякий случай, чтоб больших зазоров не было (
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53а)
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54)   Отсоединяем хомуты-клипсы косы от рулевой части усилителя.
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55)   Отсоединяем защёлку пластиковой угловой накладки косы за усилителем. Сверху клипса, снизу внутренняя гайка… очень неудобно (
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56)   Скидываем с защелки блок  реле, с левой стороны и сверху, дополнительную массу.
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57)   Демонтируем пластиковый кожух косы сверху по центру и зажимную клипсу справа.
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58)   Отсоединяем защёлку пластиковой угловой накладки косы на усилителе справа. Откручиваем массу за накладкой,  очень неудобно (, демонтируем накладку.
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59)   Завершающий этап над усилителем… выкручиваем по два болта с каждой стороны усилителя. Они являются основными, крепящими конструкцию к кузову. После этого пробуем пошатать усилитель вверх вниз. У конструкции есть две направляющие (два пальца), не совсем цилиндрические…в них есть пазы (выемка) по кругу, сделано чтобы когда усилитель установлен без крепежа он не вывалился обратно, наверное для удобства подгонки установки и т.д. 
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60)   Демонтаж осуществляем с напарником, ПРОВЕРЯЕМ ЕЩЁ РАЗ, ЧТО ВСЕ РАЗЪЁМЫ, КЛИПСЫ, БОЛТЫ, СТЯЖКИ ОТКРУЧЕНЫ!!!! Далее, один держит правую часть косы и усилителя, создавая как бы петлю, другой, слева вытаскивает усилитель через водительскую дверь, сквозь эту петлю. Если всё пошло, то получается вот, что (.
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61)    Больше доступа к некоторым узлам…демонтируем оставшиеся патрубки, слева черный (вертикальная стрелка указывает на положение крестовой отвёртки для откручивания того самого самореза, о котором говорилось в начале, а вертикальная, собственно, где именно стоит этот саморез) и по центру белый патрубок, для удобства демонтажа блока печки. 
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62)   Осмотрев блок печки, убеждаемся, что его больше ничего не держит, кроме основных креплений, шпилек по периметру  с четырьмя гайками, и соединителей радиатора печки и кондиционера, точнее с эвапоратором A/C. Основные крепления пока не трогаем, двигаемся в моторный отсек, демонтируем всю воздушную систему с корпусом воздушного фильтра, от инжектора до забора воздуха у радиатора и вакуумный шланчик №3 с усилителя тормозов. Делается для удобства доступа к соединительным хомутам печки, трубок А/С и дренажному отверстию слива конденсата (стягиваем маленький резиновый шланчик). Разжимаем стяжные хомуты на трубках радиатора печки №1 и №2, опускаем их как можно ниже по шлангам. Тянуть патрубки НИ В КОЕМ СЛУЧАЕ НИ НАДО!!!! НЕ ПОЛУЧИТСЯ!!! Да и можно нарушить герметичность самого радиатора печки. Для съёма этих «прикипевших» патрубков, нам понадобится небольшой лоскут ткани, полотенца, можно бумагу… обматываем вокруг шланга в районе, где он одет на трубку, в 2-3 слоя, берём «шведки» – среднего размера. Накидываем их на обмотанный шланг и аккуратно вращаем «шведки» «туда-сюда»… как только услышите характерный звук и почувствуете, что шланг сорвался, т.е. свободно вращается, убираем инструмент и рукой, спокойно стягиваем патрубок с трубки. 
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63)   Далее переходим к соединителю А/С. Требуется стравить фреон с маслом из системы А/С. Для этого, откручиваем колпачок у правой опоры амортизатора на магистральной трубке А/С (на колпачке должна быть написана буква Н, типа HIGHT высокое… давление). Под колпачком ниппель, через который придётся спустить фреон. Тут просто, я накрыл его бумагой и отверткой нажал на ниппель... удерживая бумагу... фреон не забрызгал, ни меня, ни подкапотное пространство двигателя, чуточку испачкал руку, т.к. она была под бумагой и держала отвертку.  Вот (. Далее откручиваем болт с соединительного разъёма и отсоединяем трубку №2 с брекетом №1.
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64)   Возвращаемся в салон автомобиля и откручиваем четыре гайки крепления блока печки (две сверху по бокам, одну снизу справа и одну снизу слева). Вытаскиваем …
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65)   Вот она "чудо-печь" ( ( (. Она совсем не тяжелая... сердце воздушных потоков.
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66)   Да!!! Встретил на форуме рекомендацию по ремонту тугого вращения рукоятки, с помощью прочистке и смазке вала, как со стороны педального отсека, так и со СТОРОНЫ БАРДАЧКА!!! "Миф разрушен" - это не реально сделать, так как отверстие со  стороны перчаточного ящика «глухое". Побрызгать никуда не получится ( ( (. Только со стороны водителя, либо при полной разборке!!!!
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67)   Что сказать ... грязно. Запоминаем положение пружин, рычагов... Легче будет собирать (.
[image: image90.jpg]


 [image: image91.jpg]



68)   ВНИМАНИЕ!!!! под уплотнительным соединением клапана А/С, скрывается одна единственная жёсткая скобка!!!! Обязательно снять перед разборкой!!! И не забыть установить после сборки (. Вся конструкция корпуса блока печки, состоит из трёх крупных частей (нижней, так называемого поддона, где располагается «эвапоратор» и верхней - колокола состоящей из двух половинок, там и находятся все перегородки участвующие в распределении воздушных потоков, через радиатор печки и в обход его). Первое, демонтируется нижняя часть с "эвапоратором". Лучше делать вдвоём, плюс желательно, иметь удобный инструмент в виде пластиковых «лопаток» используемые для разборок обшивок а/м, панелей а/м и т.д. Отделяем нижнюю часть от верхней, здесь нет ни саморезов, ни прокладок… одни защёлки и щели 2-3 мм ( ( (.
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Товарищи!!! Как грязно!!!! Меняйте фильтр салона MIN два раза в год!!!! НЕ РЕЖЕ!!!! А лучше 3-4!!!! Не так это дорого и сложно. Чем потом заниматься вот такой - ЕРУНДОЙ!!!!
69)  Вот и собственно, сам «эвапоратор» . С этой стороны вроде как чист, но это заблуждение. Поток воздуха идет через нижнюю часть радиатора, сквозь него.  Противоположная сторона – очень грязная, особенно в сотах радиатора… там обнаружены мокрые налипшие образования. Настоящий рассадник аллергенов (.
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70)   А вот и механизм регулировки температуры воздуха…та самая планка/перегородка, на зубчатых шестерёнках, двигающаяся в корпусе блока. Грязь - причина "хренового" скольжения салазок... куча грязи, песка, пыли и минимум смазки, не дают тросу через рукоятку, необходимого усилия – результат, тросик гнётся.  Реально даже рукой тяжело толкать.
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71)   Располовиниваем верхнюю часть корпуса печки, ни саморезов, ни прокладок, одни защёлки и щели 2-3 мм.
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72)  Защёлки очень жесткие и тугие. Совет - пользоваться феном и WD-40.
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73)   Вот она – неудобная защелка № 2, направляйка № 1 и пустое заводское отверстие под будущий стяжной саморез (.
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74)   Каретка…всё в пыли. № 2 шестерёнка наиболее грязная, чем внутренняя №1.
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75)   В разобранном виде.... Вид удручает... главное всё это собрать ( ( (. Всё чистим, моем, драим, смазываем… [image: image101.jpg]



76)  До чистки... 
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77)   После чистки...
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78)   Тоже самое, проделываем и с корпусом, смазку использовал «нашу» ( - ЛИТОЛ, герметик для корпуса - импортный серый, фирма - Permotex.
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79)   Сажаем на герметик и стягиваем дополнительными саморезами. Устанавливаем навесное, патрубки, шестерёнки, СКОБКУ, уплотнители.
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80)   Чёрную пластиковую рамку, ставить не надо, т.к. она не даст возможности закрепить верхние шпильки блока печки на кузове. Она ставится и снимается легко (.
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81) Здесь механизм не стоит, т.к. его привезли на следующий день. Но всё можно ставить!
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82) А вот и долгожданный механизм рычагов управления заслонкой! Тросик я забыл с фотографировать, но он тоже новый (. Сверху, механизм старого образца, снизу нового с оригинальным номером (комплект). Разница видна и понятна. Сборка происходила в обратном порядке,  проблем ни каких не возникло (за исключением рулевой). Печка работает как часы, плавно и легко. Рад и доволен.
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Выражаю благодарность в помощи и понимании проблемы:

1) всем «Самарцам»!!!! Отдельное спасибо  Nikolja и Porutchik-163.
2) Питер -  администратору Senior GURU Бендер, спасибо за ответы на мои, так сказать «не умные» вопросы (.
P.S. Честно, я так и не понял как вставлять фото в сообщение. Точнее я понял, но у меня на этом форуме не получается (… на других всё ОК!!!, а здесь упс… (.
3) И всем форумчанам!!! За то, что обмениваемся опытом и вникаем в проблемы (.

P.S. Ребята всем спасибо. Respect и уважение!!!!!!!!!!   

